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Einbauanleitung
SPS Triggerrad 36-2 MX-5 NA/NB/NBFL 1,6/1,8L

Datum: 21.04.2022 Revision: 0

Erstellt von: | Nico Hafner Fahrzeugtyp: Mazda MX-5

NA/NB/NBFL

Lieferumfang:

e SPS Triggerrad mit 36-2 Kodierung

Wichtig:

Bitte diese Montageanleitung vor dem Einbau mehrmals griindlich durchlesen
und mit den Arbeitsschritten vertraut machen! Im Idealfall den Einbau durch eine
Fachwerkstatt durchfiihren lassen. Alle Schrauben miissen mit dem
herstellerspezifischen Anzugsdrehmoment angezogen werden. Der
Montagebetrieb haftet flr Einbaufehler. Bei Fertigungsfehlern werden die
entsprechenden Komponenten innerhalb des Garantiezeitraums kostenfrei
ersetzt.
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Benotigtes Fahrzeugsetup:

1.6L NA, 1990-1991 (4 Ausschnitte auf der Vorderseite der Kurbelwellenriemenscheibe):
Nicht passend fiir kleine Kurbelwelle, du musst auf die groBe Kurbelwelle mit neuer Olpumpe
und Kurbelwellenriemenscheibe des Zahnriemens umbauen. Danach einfach die Schritte des
1.6L NA befolgen

1.6L NA, 1991-1993 (8 Ausschnitte auf der Vorderseite der Kurbelwellenriemenscheibe):
Du bendtigst folgende Teile:

e Kurbelwellenriemenscheibe eines 1996-2005 MX-5

e Lichtmaschine eines 1994-1997 MX-5

e Riemenscheibe der Wasserpumpe eines 1994-1997 MX-5

e Kurbelwellensensor eines 1999-2005 MX-5

MX-5 NA, 1994-1995:

Du bendtigst folgende Teile:
e Kurbelwellenriemenscheibe eines 1996-2005 MX-5
e Kurbelwellensensor eines 1999-2005 MX-5

MX-5 NA, 1996-1997:
Du bendtigst folgende Teile:
e Kurbelwellensensor eines 1999-2005 MX-5

MX-5 NB/NBFL 1999-2005:
Du bendtigst keine weiteren Bauteile fiir den Umbau

Vorbereitende Arbeiten:

e Fahrzeug abstellen, Motor ausschalten und abkihlen lassen um Verletzungsgefahren zu
minimieren

e Motorhaube 6ffnen

e Unterfahrschutz demontieren

e Ansaugsystem ausbauen (bei Originalfahrzeug Rohr von Drosselklappe zu Luftfilter)

e Stabilisatorbefestigung zur Karosserie 16sen und Stabilisator nach unten kippen, um
mehr Platz zu generieren

e Keilriemen entspannen und demontieren
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In Verwendung mit originaler Riemenscheibe: MOLOTSpOrT

Ausbau der originalen Riemenscheibe:

e Ggf. Kurbelwellensensor [6sen und demontieren, damit mehr Platz zur Demontage der
Riemenscheibe generiert wird
e Motor auf OT drehen
e Die vier kleineren Schrauben an der Kurbelwellenriemenscheibe herausdrehen und
Riemenscheibe vom Motor abnehmen
=>» Nicht die grofle Zentralschraube der Kurbelwelle I6sen! Diese hdlt ebenfalls
das Zahnriemenrad an der Kurbelwelle, welches nicht demontiert werden soll

Umbau des Triggerrads in Kombination mit originaler Riemenscheibe:

e Originale Triggerrad abnehmen
e SPS 36-2 Triggerrad aufsetzen
=>» Hierbei unbedingt vergewissern, dass die beiden fehlenden Zédhne circa in 9

Uhr Stellung sind sowie der Zentrierdorn in der Kurbelwelle, auf den die
Triggerrad aufgeschoben wird, oben ist. Ansonsten liefert der
Kurbelwellensensor falsche Daten an das Steuergerdt und das Fahrzeug wird
spdter nicht starten

e Unbedingt sicherstellen, dass die Triggerrad voll an der Oberflache der Kurbelwelle

anliegt

Montage der originalen Riemenscheibe:

e Riemenscheibe der Kurbelwelle vor dem neuen Triggerrad auf die Kurbelwelle
aufschieben

e Die 4 Fixierschrauben der Kurbelwellenriemenscheibe mit mittelfester
Schraubensicherung einsetzen und befestigen. Anzugsdrehmoment laut
Herstellervorgabe 15 Nm

e Kurbelwellensensor mit einem Abstand Sensor zu Triggerrad von 0,50mm montieren
und befestigen

=>» Dies kann problemlos mit einer Ventilspiellehre eingestellt werden

Nico Hafner gez. Nico Hafner

Name des bearbeitenden Mitarbeiters Unterschrift




SPS Motorsport GmbH Telefon: 06432/6409960

Im Petersfeld 4 Fax: 06432/6409966
65624 Altendiez Web: http://sps-motorsport.com
E-Mail: info@sps-motorsport.com p

Motorspot

In Verwendung mit Fluidampr:

Ausbau der Fluidampr Riemenscheibe:

e Zahnriemen vollstandig demontieren

e Zentralverschraubung der Kurbelwelle |6sen

e Fluidampr von der Kurbelwelle abziehen

=>» Hierbei unbedingt beachten, dass der Sperrkeil (Woodruff Keil) der

Kurbelwelle nicht verloren geht. Direkt nach dem Abnehmen der
Riemenscheibe den Woodruff Keil sowie die Auskerbung der Kurbelwelle auf
Verschleifs priifen. Sollte der Keil verschlissen oder die Nut der Kurbelwelle
ausgeschlagen sein unbedingt die verschlissenen Teile ersetzen

Umbau des Triggerrads auf dem ausgebauten Fluidampr:

e Innere Zahnriemenfihrung des Fluidampr demontieren
e Ggf. originales Triggerrad abnehmen
e Das Triggerrad auf den Fluidampr auflegen
=>» Hierbei beachten, dass das Triggerrad so positioniert ist, dass bei
Frontalansicht der Riemenscheibe mit der Woodruff Nut nach oben die
fehlenden Zéhne bei circa 9 Uhr sind
e Innere Zahnriemenfihrung wieder aufsetzen
e Die 4 Schrauben der inneren Zahnriemenfiihrung mit mittelfestem Loctite ansetzen und
festziehen
=>» Anzugsdrehmoment laut Herstellervorgabe 10 Nm
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Bearbeitung der Zahnriemenverkleidung:
Zur erfolgreichen Montage des Fluidamprs muss die untere

Zahnriemenverkleidung angepasst werden. Nahere Informationen kannst du unserer
Bilderdokumentation entnehmen.

2

OT-Markierung, angezeichnet

v

Seitenansicht links, angezeichnet Seitenansicht rechts, angezeichnet
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Frontalansicht, ausgeschnitten OT-Markierung, ausgeschnitten

Seitenansicht links, ausgeschnitten Seitenansicht rechts, ausgeschnitten
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Montage des Fluidampr:

Den Fluidampr wieder auf die Kurbelwelle aufsetzen
=>» Hierbei beachten, dass man den Woodruff Keil nicht zu tief hineinsteckt. Wir
empfehlen, den Woodruff Keil zunéichst nur halb in die Nut zu stecken, damit
dieser sich mit der Schraube komplett in die Nut zieht
Zentralschraube der Kurbelwelle ansetzen und mit mittelfestem Loctite anziehen.
Anzugsdrehmoment laut Herstellervorgabe 170 Nm
Zahnriemen wieder auflegen und Zahnriemenverkleidungen montieren
=>» Hierbei sicherstellen, dass der Fluidampr sowie das Triggerrad an keiner Stelle
der Verkleidung schleift
Kurbelwellensensor mit einem Abstand Sensor zu Triggerrad von 0,50mm montieren
und befestigen
=>» Dies kann problemlos mit einer Ventilspiellehre eingestellt werden

Elektrisches AnschlieBen des Kurbelwellensensors (MX-5 NA):

Kabel des CAS (Nockenwellensensors an der Riickseite des Kopfes) wird verwendet
Weill-rotes Kabel des CAS -> Rotes Kabel am Kurbelwellensensor

Weilles Kabel des CAS -> Blaues Kabel am Kurbelwellensensor

Schwarz-hellgriines Kabel des CAS -> Schwarzes Kabel des Kurbelwellensensors
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Anpassungen in der Software (MS3):

Um einen fehlerfreien Betrieb zu gewahrleisten, muss in der Software

des MS3 Steuergerates die Drehzahlaufnahme angepasst werden. Hierfiir einfach im oberen
Reiter auf , Ignition Options / Wheel Decoder” gehen, dort dann beim Punkt ,Spark Mode” Giber
das Dropdown ,,Miata 36-2“ auswadhlen. AnschlieBend unten rechts auf ,,Burn” gehen, damit die

Anderungen vom Steuergerit iibernommen werden
|
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Vorzunehmende Einstellungen, MS3 Steuergerdt

AbschlieRende Arbeiten am Fahrzeug:

e Keilriemen montieren und spannen

e Stabilisatorbefestigung zur Karosserie befestigen

e Ansaugsystem montieren (bei Originalfahrzeug Rohr von Drosselklappe zu Luftfilter)
e Unterfahrschutz montieren
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